
APPLICAZIONI SW 

IL FUTURO E DEGLI 

I I La crescente diffusione dei mezzi senza equipaggio, e in particolare di/ 

quelli aerei, pone il problema della disponibilità di software "ro~usti  
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e affidabili per la gestione dei problemi di sicurezza. -..f, 
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di PAUL PARKINSON* 

'egli anni più recenti si è assistito a una 
rapida cresata nelio sviluppo e nel di- 
spiegamento di veicoli "unmanned" 
(senza equipaggio) per impieghi ae- 
rei, terrestri e navali. Tali sistemi sono 

utilizzati per una gamma molto ampia di applicazioni: 
ad esempio, veicoli spaziali senza equipaggio vengo- 
no usati per l'esplorazione del sistema solare e del- 
lo spazio profondo, come pure per il trasferimento di 
materiali alla Stazione Spaziale Internazionale; velivo- 
li senza equipaggio (UAV) vengono utilizzati per mis- 
sioni che vanno dalla sorveglianza delle aree urbane a 
quella di respiro strategico nel caso degli HALE (High 
Altitude Long Endurance); veicoli terrestri senza equi- 
paggio (Unmanned Ground Vehicles, UGV) trovano a 
loro volta impiego per compiti che vanno dalla neutra- 
lizzazione degli ordigni esplosivi all'esplorazione del- 
la superficie di Marte; e infine veicoli subacquei non 
pilotati (Unmanned Underwater Vehicles, UUV) ven- 
gono utilizzati per esplorare i fondali oceanici o per la 
ricerca e bonifica delle mine. 

In molti casi, lo sviluppo di questi programmi è sta- 
to dettato dal requisito operativo di schierare sistemi 
in ambienti giudicati troppo ostili o ad alto rischio per 
gli operatori umani. in ogni caso, lo sviluppo di siste- 

mi senza equipaggio ha consentito non solo di supe- 
rare molte sfide di ordine tecnico al fine di soddisfare 
i requisiti operativi, ma ha altresì generato apprezza- 
bili benefici aggiuntivi. 

SENZA EQUIPAGGIO 
I veicoli privi di equipaggio non hanno bisogno di es- 

sere appesantiti con i sistemi necessari a consentire la 
presenza e ad assicurare la sopravvivenza di operato- 
ri umani, consentendo di progettare mezzi più piccoli 
e leggeri rispetto a quelli dotati di equipaggio. Nel ca- 
so dei veicoli spaziali, questo si traduce in una ridu- 
zione del combustibile necessario per vincere la forza 
d'attrazione deila gravità terrestre, mentre nel caso di 
veicoli militari la riduzione delle dimensioni può con- 
tribuire a una riduzione della segnatura radar (Radar 
Cross Section, RCS), che si traduce a sua volta in una 
ridotta possibilità di scoperta (Low Probability of In- 
tercept, LPI) da parte dei censori avversari, e quindi in 
una minore necessità di ricorrere alle tecnologie steai- 
th e alie velocità super- o ipersoniche normalmente uti- 
lizzate sui velivoli-spia che operano ad alta quota (U-2, 
SR-71 e i loro successori). 

Anche gli ULTV possono essere più piccoli dei model- 
li dotati di equipaggio, il che consente loro di muover- 
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